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Meldujg, i% po oturysieniu zzwiedomienia o przybyciu do odbioru silników

francuskich Renaultę Komisj@ Odboiorcza odesł/ała jeden z nich do 0.7.L.

celem wypróbowania go W ruchu. ilnik puścić w ruch nie deko sig. wonezes

praystgpiono do szcze®Xowej które oprócz ujewni@nia rdzy na

Wszystkicnrnawet. wewnętrznych jego częściach, przekonała się że silniknie

nowy, ze starymi panewkami pf korbowodamiïi'rôziuunionymi Zożyskami. TXoki mają

zbyt duży luz, pierścienie rozluźnione do 3 „m(powinno być około

1 m/mÖGylindry robią wrażenie powownie ch, koszulki wodne Sq

lutowane i pod lakierem porfiz'cwia/lc/‘mssmto tak pordzewiaże że, do rozbicra-

nia ich trzeba użyć siży lub moczyć w nafcie. Uo/prowadzehiu silnikow do

\[

używalności wymaga, według SŁÓW montera, okoZo 600 godzin

pracy па dy silnik. Komisja Odbiorcza zarządziła obejrzenie jeszcze 3-ch

silników. Silniki były wyjęte z opakowania w skłalajęceg si drewnianej,

dobrze z itej, skrzyni, w niej blaszane zalulowene pudło a po rozcięciu

takowego wyjety silnik spocanta)jsey na drevuniane] remie . Wszystkie silniki

opalrmwmqex w ten sposób, były mocno pordzewiaŻe części aluminjowe pokryte

śmiedzig. Rdza pochodzi wódocznie od parującego smaru, nagromadzonego

w nadmiernej ilości w postaci gęstej mazi. Widocznie motory narażone były

na wysoką temperature, posa tem ochÆadzaZy się i kondensowafa pera osiada/ez

ze amerów FF и us z &
na ociekXe ze smarów części. Komisja Odbiorcza zaprosiła przedstawiciela

Misji Francuskiej lt.Gavardi@g, który obejrzerozpakowany motor. Meldujsc

0 powyZszem proszę o wskazówki czy Komisja przyjmewać

te motory odsyZając je do reperacji, czy może takowe będą zamieniane

na noweą

 



 


